Praktische Priifung/Befahigungsiiberpriifung*

Nachweis der Ausbildung einzureichen.)

Meldeformblatt fiir synthetisches Flugiibungsgerat oder Hubschrauber
(Vollstiandig nur mit ausgefiillter Anlage entsprechend der Priifungsart. Bei Erwerb einer Musterberechtigung ist zusétzlich der

Angaben zum Bewerber

Name und Vorname des Bewerbers: Geburtsdatum:

Anschrift: Lizenz und Nummer:

Berechtigungen:

Ausstellende Behodrde und Ausstellungsdatum:

Bewertung der praktischen Priifung/Befahigungsiiberpriifung
Die Durchfiihrung der praktischen Priifung hat entsprechend den Abschnitten des Priifungsprogramms zu erfolgen.

Praktische Priifung oder Befahigungsiuiberpriifung*

PIC *Type Rating Skill Test acc. to JAR-FCL 0 2.240, App.3

CoPilot *Prof.Check acc. to JAR-FCL 00 2.245, App.3 | acc. to JAR-OPS 0 3.450 0 3.965 0 3.968
Luftfahrzeugtyp / Luftfahrzeug-
klasse, sowie Kennzeichen
Prifungsabschnitt 1 2 3 4 5 6 7 9
Teilergebnisse
(“P” fur bestanden; “F” fur nicht
bestanden mit Auflistung der nicht
bestandenen Prifungselemente
entsprechend der Systematik der
Anlage)
Ergebnis der Gesamtpriifung/- Bestanden* Teilweise Nicht Priifung National (ICAO- JAR-FCL
Uberprifung Bestanden* Bestanden* | entsprechend: konform)* konform*

Im Ergebnis der Uberpriifung wurden folgende Berechtigung(en) verlangert

Berechtigung verlangert bis:

(wie Lizenzeintrag:):

Weitere Berechtigung mitverlangert:* | Art der Berechtigung und verlangert bis:

Art der Berechtigung und verlangert bis:

JA NEIN
Mindestens 2 Stunden in den letzten 12 Monaten als Pilot des entsprechenden Hubschraubermusters:*
JA NEIN
Handeintrag in Lizenz durchgefiihrt:* JA NEIN
Bemerkungen:
Angaben zum Priifungsflug
Name des Prifers: Prifer- und Lizenznummer
Sitzplatz des Priifers hinten links rechts

Simulator / FNPT/FTD

JAR-STD ID (oder FAA ID):

Operator:

Luftfahrzeugtyp: Kennzeichen: Startflugplatz, Zeit:

Anzahl der Anfliige: Anzahl der Landungen: Landeflugplatz, Zeit:

Flughafen: Flughafen: Flugzeit:

Ort: Datum: Unterschrift:

*Zutreffendes kennzeichnen
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Erlauterungen fir Vorbereitung, Durchfilhrung und Dokumentation von Priifungen/Uberpriifungen

—_

Prufungsaufgabe nachvollziehbar an den Bewerber Gbergeben.

Verlauf und Einzelergebnisse der Prifung/Befahigungsiberprifung auf dem
Prifungsprotokoll (Anlage) dokumentieren.

Die Prufungsbewertung auf das Deckblatt abschnittsweise eintragen. Dabei sind nicht
bestandene Prifungsaufgaben zu erfassen. Die Bezeichnung der Prifungsaufgaben erfolgt
mit den Buchstaben bzw. mit den Nummern in den einzelnen Abschnitten. Dabei ist
sicherzustellen, dass das Prifungsergebnis auf dem Deckblatt eindeutig ablesbar ist.

Das Deckblatt ist in dreifacher Ausfertigung zu erstellen (Original fir zusténdige Stelle, 1.
Durchschlag fur Prufer, 2. Durchschlag fiir Bewerber)

Das Original des Deckblattes und das Protokoll der Priifung ist der zustandigen Stelle zu
Ubergeben.

Die verkurzten Formulare (TR, MPA bzw. CR/TR, SPA) kénnen nur nach Genehmigung der
zustandigen Stelle von Luftfahrtunternehmen bzw. Luftfahrerschulen verwendet werden und
sind ebenfalls in dreifacher Ausfertigung zu erstellen. Das allgemeine Deckblatt entfallt
jedoch.

Die Prufungsprotokolle sind fur folgende praktische Prifungen/Befahigungsuberprifungen zu
verwenden ((A) bzw. (H)):

PN WN =

10.

Erwerb der Lizenz PPL: Anlage PPL (A) oder (H)
Erwerb der Lizenz CPL: Anlage CPL (A) oder (H)
Erwerb der IFR-Berechtigung: Anlage IFR (A) oder (H)
Erwerb der Lizenz ATPL: Anlage TR(A) oder TR/MP(H)
Erwerb Lehrberechtigung FI/IRI bzw. CRI(A): Anlage FI(A) oder FI(H)

Erwerb einer Klassenberechtigung: Anlage CR(A) oder CR/TR, SPA
Erwerb einer Musterberechtigung: Anlage TR(A); (H) oder TR, MPA
Verlangerung einer Klassenberechtigung: Anlage CR(A) oder CR/TR, SPA
(in Verbindung mit der Instrumentenflugberechtigung oder VFR)

Verlangerung einer Musterberechtigung Anlage TR(A); (H) oder TR, MPA
Bemerkung: Die verklirzten Formulare (TR, MPA bzw. CR/TR, SPA) kénnen nur nach
Genehmigung der zustandigen Stelle verwendet werden. Das allgemeine Deckblatt entfallt
damit.

Verlangerung von Lehrberechtigungen: Anlage FI

Priifungen/Befahigungsuberprifungen durch Priifer, die eine JAA-Priiferanerkennung eines
anderen JAA-Staates besitzen:

Zusatzlich zu den oben dargelegten Verfahren ist eine Kopie der Priiferanerkennung dem
Prifungsprotokoll beizufligen.

Handeintrage in die Lizenz zur Verlangerung von Berechtigungen durch Priifer, die nicht vom
Luftfahrt-Bundesamt bzw. einer Luftfahrtbehdérde der Bundeslander anerkannt worden, sind nicht

erlaubt.

Dieser Vorgang ist in jedem Fall der zustandigen Stelle zu tbermitteln (siehe § 8 der 1. DV zur
LuftPersV).
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Anlage TR/SP(H): Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priufung/Be-
fahigungsiiberpriufung fur Musterberechtigungen fiir ein- und mehrmotorige
Hubschrauber mit einem Piloten

(Siehe JAR-FCL deutsch 2.240 bis 2.262)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL deutsch 2.160 & 2.165(a)(3))

1 Die folgenden Zeichen bedeuten:

P = Ausgebildet als verantwortlicher Pilot fir den Erwerb einer Musterberechtigung

X = Soweit verfigbar, sind fiir diese Ubungen Flugsimulatoren zu verwenden.
Hubschrauber kdnnen verwendet werden, wenn dies nicht ausgeschlossen ist.

2 Fir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit P bezeichneten
Spalte oder hdherwertigere, mit Pfeil gekennzeichnete Gerate zu verwenden.

Die folgenden Abkiirzungen werden verwendet, um das Ubungsgerét zu bezeichnen:

FS = Flugsimulator
FTD = Flugubungsgerat
H = Hubschrauber

3.1 Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen in Verbindung mit den Buchstaben P
oder M sind unter tatsachlichen oder simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen
nur von Bewerbern zu fliegen, die eine Instrumentenflugberechtigung fiir mehrmotorige
Hubschrauber verlangern, erneuern oder diese Berechtigung auf ein anderes Muster
ausdehnen moéchten.

3.2 Instrumentenflugverfahren (Abschnitt 6) sind nur von Bewerbern durchzufuhren, die
eine Instrumentenflugberechtigung verlangern, erneuern oder diese Berechtigung auf
eine anderes Muster ausdehnen mdochten.

4 Der Buchstabe ,M, in einer Spalte bedeutet, dass diese Ubung fur die Ausbildung
verbindlich ist.

5 Fur die praktische Ausbildung ist ein Flugsimulator oder FTD zu verwenden, fir die
Prufung ein Flugsimulator. FTD oder FS mussen Teil der Teil genehmigten Ausbildung
zum Erwerb einer Musterberechtigung sein. Bei der Genehmigung eines solchen
Lehrganges wird folgendes berlcksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators oder FTD's gemaR JAR-STD;

(b) die Qualifikation des Lehrers und Prufers;

(c) der Umfang der streckenflugbezogenen Flugsimulatorausbildung wahrend
des Lehrganges;

(d) die Qualifikation und Erfahrung im Streckenflugeinsatz des auszubildenden
Piloten; und

(e) die Streckenflugerfahrung unter Aufsicht, die nach Erteilung der neuen

Musterberechtigung vorgesehen ist.
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Praktische Ausbildung

Praktische
Priifung/Befahigu

ngsuberpriifung
Initialen d. Initialen d.
Lehrers Prifers
Ubungen/Verfahren Ausbildung in: nach Ab- | Geprift [ nach Ab-
schlu der |in: schlul® der
Ausb. Prifung
|FTD| F'S | H FS/H
Abschnitt 1
1 Flugvorbereitung und
Vorflugkontrollen
1.1 AulRenkontrolle; Position der zu P M
kontrollierenden Punkte und Zweck
der Kontrolle
1.2 Cockpit-Kontrolle P —
1.3 Verfahren vor dem Anlassen der P — [ M
Triebwerke, Anlassverfahren,
Uberpriifung der Funk- und
Navigationsausriistung, Auswahl
und Einstellung der Navigations-
und Sprechfunkfrequenzen
1.4 Rollen/Schwebeflug auf P —> M
festgelegten Strecken nach
Anweisungen der
Flugverkehrskontrollstelle oder des
Lehrberechtigten
1.5 Verfahren und Kontrollen vor dem P — ([ M
Start
Abschnitt 2
2 Starts
2.1 Starts (verschiedene Abflugprofile) —> M
2.2 Start bei Seitenwind (soweit —
maoglich)
23 Start mit héchstzulassiger P —
Startmasse (tats. oder simuliert)
2.4 Start mit simuliertem
Triebwerkausfall:
2.4.1 kurz vor Erreichen von TDP oder P — M
DPATO
24.2 kurz nach Passieren von TDP oder P* e M*
DPATO
Abschnitt 3
3 Flugiibungen und Flugverfahren
3.1 Steig- und Sinkflugkurven auf P — |[— M
bestimmte Steuerkurse
3.2 Kurven mit 30°Querneigung, 180° P — | — M
bis 360° links und rechts
ausschlie3lich nach Instrumenten,
soweit vorhanden
Abschnitt 4
4 Autorotationen
4.1 Autorotationssinkflug P* —p M*
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Praktische Ausbildung

Praktische
Priifung/Beféahigu

ngsiiberprifung
Initialen d. Initialen d.
Lehrers Prifers
Ubungen/Verfahren Ausbildung in: nach Ab- | Geprift | nach Ab-
schlufd der |in: schluf’ der
Ausb. Priifung
FTD | FS H FS/H
4.2 Autorotationslandung oder P —> M
Abfangen mit Motorhilfe
Abschnitt 5
5 Landungen
5.1 Landungen Anflugprofile P —>
511 Landungen nach simuliertem P —>
Triebwerkausfall vor Erreichen von
LDP oder DPBL
5.1.2 Landungen nach simuliertem P — M
Triebwerkausfall nach Passieren
von LDP oder DPBL
Abschnitt 6
6 Instrumentenflugverfahren
(durchzufiihren unter tatsachlichen
oder simulierten Instrumentenflug-
Wetterbedingungen)
6.1 Start nach Instrumenten: Ubergang P [P M*
zum Instrumentenflug so bald wie
maoglich nach dem Start
Einhaltung von An- und Abflug-
strecken und ATC-Anweisungen
6.2 Warteverfahren P [P |
6.3 ILS-Anfllige bis zur CAT 1-
Entscheidungshohe
6.3.1 manuell, ohne pP* —p M*
Flugkommandoanlage
6.3.2 manuell, mit Flugkommandoanlage P* —p
6.3.3 mit aufgeschaltetem Autopiloten P* —p
6.4 NDB oder VOR/LOC-Anflug bis zur P* —p M*
MDA
6.5 Fehlanflugverfahren
6.5.1 Durchstarten nach einem ILS- P* —p M*
Anflug bei Erreichen der
Entscheidungshéhe.
6.5.2 Andere Fehlanflugverfahren P* —p
6.5.3 Durchstarten mit simuliertem P* —p* M*
Ausfall eines Triebwerks
6.6 Autorotation unter Instrumenten- P* —p M*
flug-Wetterbedingungen und
Abfangen mit Motorhilfe
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Praktische Ausbildung

Praktische
Priifung/Beféahigu

ngsiiberprifung
Initialen d. Initialen d.
Lehrers Prifers
Ubungen/Verfahren Ausbildung in: nach Ab- | Gepriift [ nach Ab-
schlufd der |in: schluf’ der
Ausb. Priifung
|FTD| FS | H FS/H
Abschnitt 7
7 Normaler und au3ergewohnlicher
Betrieb folgender Systeme:
(Mindestens 3 Ubungen von 7.1 bis 7.16 miissen ausgewéhlt werden.)
7.1 Triebwerk P — | —
7.2 Klimaanlage (Heizung, Liftung) P - | —>
7.3 Pitot-Anlage/statische Druckanlage P — | —
7.4 Kraftstoffanlage P - | —>
7.5 Elektrische Anlage P — | —
7.6 Hydraulische Anlage P - | —>
7.7 Steuer- und Trimmanlage P — | —
7.8 Eisverhitung- und P — | —
Enteisungsanlage
7.9 Autopilot/Flugkommandoanlage — | —>
7.10 Stabilisierungsanlage (SAS) — | —
7.11 Wetterradar, Funkh6henmesser, P — | —
Transponder
7.12 Navigationsgerate P — | —
7.13 Fahrwerk P - | —>
7.14 Ausfall des Heckrotors (soweit P —
maoglich)
7.15 Verlust des Heckrotors (soweit P X
moglich)
7.16 Funk, Navigationsgerate, P — | —>
Instrumente,
Flugmanagementsystem
Abschnitt 8
8 AulRergewodhnliche- und
Notverfahren
8.1 Feuerbekampfung (einschlieRlich M
Evakuierung soweit zutreffend)
8.2 Rauchbekampfung und P —> M
Rauchentfernung
8.3 Andere Notverfahren gemaR AFM P — M
8.4 Triebwerkausfall, Abstellen und P —>
Wiederanlassen in sicherer Hohe
Abschnitt 9
9 Gebrauch der Zusatzausriistung P —>
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